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Estrategia Puro Centro

La Estrategia Puro Centro esta constituida por un conjunto de acciones
progresivas entre las que se incluye la peatonalizacion de calles, gestion del
estacionamiento en el Centro Historico, asi como el fortalecimiento de la
infraestructura y la renovacion de la flota de transporte publico.

Puro Centro se estructura en cinco gjes fundamentales:

Movilidad peatonal

Corredores de transporte publico
Gestion del estacionamiento
Renovacion de flota
Comunicacion y socializacion
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Estrategia Puro Centro

MOVILIDAD PEATONAL
Estrategia para mejorar la movilidad en el Centro
Historico mediante la redistribucion del espacio vial
y la ampliacion de espacio para circular a pie: se
propone una vision objetivo para crear una red de
calles peatonales y calles exclusivas para el
transporte publico.

RENOVACION DE FLOTAS
Se propone la adopcion de un nuevo etiquetado
para la identificacion de tecnologias vehiculares,
que facilite la implementacion de medidas de
renovacion de flota y restriccion vehicular. Se
presentan etiquetados especificos para vehiculos
ligeros 'y pesados, y cronogramas de
implementacion.

ESTRATEGIA DE BRANDING Y COMUNICACION
Estrategia de Branding para disefiar una imagen
positiva del proyecto, reducir posibles fuentes de
oposicion y comunicar de manera clara y efectiva
las medidas propuestas como parte del proyecto,
enfocado tanto en personas servidoras publicas
como con la futura comunicacion con la poblacion.

puro

ORREDORES DE TRANSPORTE PUBLICO
‘ e n rO ropuesta de redistribucion del espacio vial para las
istintas personas usuarias de la via. Se propone mejorar

A

los servicios de transporte que cruzan el Centro Historico

e norte a sur, sobre Isabel la Catolica y Simon Bolivar. Se
= lantea una mejora integral, reconfiguracion de calle y
renovacion de flota.
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ESTION DEL ESTACIONAMIENTO
e presenta un diagnostico operacional legal y operativo
ara mejorar la gestion del estacionamiento dentro y
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uera de via. Se presentan recomendaciones para mejorar
L sistema de parquimetros en CDMX, y recomendaciones
articulares para el poligono de Santa Maria la Redonda
n el Centro Historico.
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Movilidad peatonal

Gran parte del espacio publico del Centro Historico se dedica al transito y estacionamiento del automovil. Reducir la
superficie dedicada al transporte de vehiculos privados y reasignarlo a modos de movilidad no motorizada puede
mejorar la experiencia de todas las personas que transitan por este espacio y asi atraer mas viajes en modos
sustentables.

Reasignacion del espacio publico: priorizar la movilidad activa

A
@.\J Analisis comparativo de planes de reconfiguracion del espacio vial en el Centro Historico.
= Metodologia para definir la intervencion peatonal a partir de elementos atractores en
=HD la zona, vocacion de la via (habitabilidad o movilidad), red de transporte publico.
( /‘ Vision objetivo: Propuesta de reasignacion del espacio
A; n
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Movilidad peatonal

A
@% Anadlisis comparativo de planes de reconfiguracion del espacio vial en el CH
-

Existen varios instrumentos de planeacion que han propuesto diversas intervenciones peatonales. Por ello, se

realizé un mapeo y analisis comparativo de las diferentes propuestas que aun no han sido implementadas
para identificar posibles sinergias en tramos coincidentes.

De esta manera, las propuestas existentes se retoman como base para identificar posibles areas de oportunidad
para reordenar la movilidad y priorizar los viajes a pie.

Se realizd la comparativa de los siguientes planes:

Programa Parcial de Desarrollo Urbano del Centro Historico
Plan Integral de Manejo para el Centro Historico (PIM-CHCDMX) para 2017-2022
Plan de Recuperacion del Centro Historico 2020-2024

Plan de Reapertura del Centro Historico de la Ciudad de México. Hacia la nueva
normalidad en el CH (2020)
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http://www.data.seduvi.cdmx.gob.mx/portal/docs/transparencia/articulo15/fraccionxi/PPDU/PPDU_CU/PPDU_CENTRO-HIST_GODF.pdf
https://www.autoridadcentrohistorico.cdmx.gob.mx/storage/app/uploads/public/5d7/007/c51/5d7007c51926b978244903.pdf
https://www.autoridadcentrohistorico.cdmx.gob.mx/storage/app/media/recuperacion_ch.pdf
https://semovi.cdmx.gob.mx/storage/app/media/200627_MovilidadJDG_NuevaMovilidadCH.pdf
https://semovi.cdmx.gob.mx/storage/app/media/200627_MovilidadJDG_NuevaMovilidadCH.pdf

Movilidad peatonal

Ore Metodologia para definir la intervenciéon peatonal
Se definio una metodologia a escala local con el objetivo de incrementar el espacio asignado a las personas

que se desplazan en modos sostenibles: a pie, en bicicleta o en transporte publico y con ello fomentar este
tipo de vigjes.

A. Propuesta de criterios para la instauracion de una zona peatonal

Se realizd una revision de literatura para identificar y priorizar los elementos determinantes para la delimitacion de una
zona peatonal. A partir de estos se sugiere considerar los siguientes criterios para establecer establecer una zona

peatonal:
Criterios:
* Elementos atractores de viajes * Incidencia de siniestros viales
» Actividad comercial + Congestion vial
* Multifuncionalidad de la zona * Presencia de estacionamiento en la via publica
* Vocacion de la via * Zonas o puntos con alto flujo de personas
» Conexion con red transporte publico peatonas/usuarias de la via

+ Conexion con otras zonas o corredores peatonales
(El centro florece contigo)




Movilidad peatonal

B. Evaluacion de calles del Centro Histérico Calles potenciales y cumplimiento con criterios para definir
intervenciones peatonales
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planes de reconfiguracion del espacio en el Centro ces es do. dor
Historico como el PIMCH vy el Plan de Reapertura del CH. : -4

Funciones

* Se considera la conexion con calles peatonales existentes  |"™™
para establecer una red que permita dar continuidad a los

desplazamientos a pie.
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dde la zona

Movilidad

Se obtuvo una lista inicial de calles que podrian ser objeto
de intervencion peatonal. A partir del cumplimiento de

criterios y un analisis geoespacial de las calles se
seleccionaron 15 calles potenciales. il B . 8 Bl T =
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Movilidad peatonal

/)l Vision objetivo: Propuesta de reasignacion del espacio
La propuesta de reasignacion de espacio consiste en la implementacion de un conjunto de intervenciones en el
espacio publico para crear entornos mas amables, seguros y comodos que contribuyan a mejorar la experiencia
de las personas usuarias de estos espacios.
Propuesta de peatonalizacion Propuesta de sutura de calles para crear
una red peatonal
La implementacion consiste en aumentar el espacio peatonal,
restringiendo el acceso a vehiculos motorizados. Iniciando con La propuesta consiste en dar continuidad a
el Perimetro A, se debera buscar una ampliacion progresiva zonas o calles peatonales existentes,
que permita conectar con calles del Perimetro B. generando una nueva zona de encuentro y
atractivo en la ciudad.
Las calles Apartado-Pena y Pena, Republica de Colombia,
Torres Quintero, Palma, 5 de Febrero, Academia, Corregidora, Las calles con potencial son Republica de
Mesones y Las Cruces tienen el potencial de convertirse en Argentina, Filomeno Mata, Leona Vicario, San
peatonales. Jeronimo, Regina y Rep. Guatemala.
purg' ' (El centro florece contigo)
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Vision objetivo de estrategia de calles peatonales en el Centro Historico

Calle Regina Calle Colombia

Antes Después Antes Despueés



2

Modelacion
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Modelacion

Modelacion del transito vehicular con Visum y Vissim

Objetivo general

Realizar una modelacion a traves de una herramienta de simulacion de transporte del Centro Historico
para estimar los impactos en la demanda y los beneficios de la reasignacion del espacio peatonal
estimando la generacion de contaminantes en cada escenario.

Objetivos especificos:

e Actualizar el modelo existente en Visum (2014) del Centro Historico para estimar los efectos en la
demanda vehicular de cierto tipo de medidas en el Centro Historico, tanto de reduccion de
capacidad vehicular, como de peatonalizacion de algunas calles locales.

e Exportar el modelo de Visum a Vissim para detallar aspectos operativos y poder estimar el impacto
al trafico y emisiones de las propuestas planteadas. Para ello se utilizo un modulo especializado en
la estimacion de emisiones contaminantes.
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Modelacion

Herramienta de simulacion

Se tomd6 como base el modelo “macro” del BID para el Centro Historico desarrollado en 2014 en el software

PTV Visum para despues llevarlo a nivel “micro” en PTV Vissim donde pueden estimarse emisiones de forma
detallada.

PTV Visum (macro) PTV Vissim (micro)

Imagenes: Bosch



Modelacion

Modelo de trafico — nivel macro

El modelo construido en 2014 esta constituido por un total
de 26 zonas de trafico, cuatro externas y veintidos
internas.

Las externas tienen multiples conectores, y se utilizan
factores de participacion (shares) para especificar la
demanda de cada uno de ellos.
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La matriz semilla fue construida a partir de 9 mil 954
encuestas origen destino a vehiculos.

Posteriormente se corrio un procedimiento de ajuste de
matrices respecto a volumenes vehiculares aforados.
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Modelacion

Calibracion modelo - nivel macro

El modelo se calibro contra mediciones de trafico vehicular
en la vialidad, las cuales se muestran en verde en la red.

Aforo Vehicular
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Modelacion

Metodologia
Se definid una propuesta de 3 escenarios de intervencion peatonal y calles conectadas para crear una

red peatonal en el Centro Histoérico, los escenarios se definieron con base en los resultados obtenidos
de la evaluacion y cumplimiento de criterios para la instauracion de una zona peatonal.

La propuesta incluye los siguientes escenarios:

* 4.4 km de nuevas peatonales (9 calles)
* 25 km de calles para crear una red peatonal (6 calles)

1A: Redistribucion de espacio vial en Isabel la Catolica y Simon Bolivar

1B: Peatonalizacion en: Rep. De Argentina (1), Rep. De Colombia (2), Academia (3) y

Mesones (4).

1C: Peatonalizacion en: Apartado-Pena y Pena (1), Rep. de Argentina (2), Rep. de
Colombia (3), Leona Vicario (4), Rep. de Guatemala (5), Corregidora (6), Regina (7) y San
Jeronimo.
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Modelacion

Metodologia: Escenarios a modelar

Escenario 1B Escenario 1C

Escenario 1A

purd;
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Peatonalizacion Propuesta
Redistribucion del espacio
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Modelacion

Metodologia: Estrategia de modelacion

Modelo
macro 2014
Modelo macro |
g 8 Escenario 1A —
Q5 2 Caracterizacion —
35 g 2 Modelo macro Eﬁ;i)voerlta:;:;gpoa :/?égﬁ’lf Tecnoldgico
S5 E Escenario 1B - 2023, 2025,
S% 8 formato ANM emisiones 2028
T £ Bosch
i Modelo macro |
Escenario 1C
PTV Visum (macro) PTV Vissim (micro)
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Modelacion

Ejemplo modelacion escenario 1B

Flujos vehiculares en calles a peatonalizar

Se muestran los volumenes de flujo en las vialidades
propuestas y sus flujogramas de acuerdo al modelo:

Rep. de Argentina: entre 400 y 600 veh/h
Rep. de Colombia: entre 250 y 300 veh/h
Academia: sin datos

Mesones: entre 400 y 500 veh/h
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Modelacion

Resultados:

Los escenarios de reduccion de capacidad vehicular y
peatonalizacion tienen el potencial de reducir aproximadamente
el 14.3% de la congestion vehicular en la zona.

Con las reduccion de viajes y la reasignacion del trafico, las
emisiones contaminantes bajan significativamente hasta un

12.5%, aproximadamente, 11.147 ton CO2.

La propuesta de peatonalizacion de calles tiene un impacto
positivo tanto en disminuir el trafico como en mejorar la calidad

del aire en la zona.

Estrategia de calles peatonales y de uso
compartido en el Centro Histérico
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Corredores de transporte publico

El par vial conformado por las calles de Simoén Bolivar e Isabel la Catélica tiene gran relevancia para la movilidad
de la zona, pues la continuidad de su trazo hacia sur y norte la perfila como unas de las principales vias de acceso y
de paso al Centro Historico, tanto para vehiculos particulares como para unidades de transporte publico
concesionado.

Definicion y caracterizacion de los corredores Analisis

Para determinar el planteamiento de la intervencion
Seccion vial se realizo un levantamiento de muestras de
frecuencia de paso y ocupacion visual de unidades
de transporte publico concesionado, asi como
aforos vehiculares y peatonales.

Hal

i Rutas de transporte publico

Levantamiento de datos

1%
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Corredores de transporte publico

Seccion vial

La seccion vial de los corredores presenta variaciones. Sin embargo, en su mayoria cuentan con una seccion de 13
metros, contando con banquetas de dos metros en cada uno de los extremos, y 9 metros de arroyo vehicular. Estos 9
metros no cuentan con balizamiento indicando la division de carriles. A pesar de que se podria asumir que se tienen tres
carriles de circulacion de 3 metros cada uno, operativamente solo se usan dos carriles, tanto en horas de maxima demanda
como en horas valle.

Isabel la Catdlica, vista hacia el cruce de Madero en de maxima

Por lo tanto, la seccion vial es susceptible a
una redistribucion del espacio para los
distintos usuarios de la via, ya que el arroyo
vehicular es sobrado para la circulacion en dos
carriles, mientras que las dimensiones de las
banquetas son minimas, lo cual propicia que
sea comun que las personas a pie se bajen de
la banqueta para rebasar a otras en horas de
maxima demanda

purd
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Corredores de transporte publico

T i Rutas de transporte publico

En el centro histérico circulan 5 rutas de transporte publico concesionado, con 11 ramales y 20 distintos
recorridos. Se analizaron datos por ruta, ramal, recorrido, tipo de unidad, antiguedad, asi como el tramo que
recorren dentro de los dos corredores de interés.

Con base en lo anterior, se definieron los tramos donde coinciden la mayoria de los recorridos. En el caso de
Bolivar son: entre Eje 1 Norte y Donceles. Para Isabel la Catolica son: entre Tacuba y Republica de Peru. Estos
tramos se tomaron como referencia para el levantamiento de datos de frecuencia de paso y ocupacion visual
(FOW).

Levantamiento de datos

Para determinar el tipo de planteamiento de intervencion para los corredores, se levantaron muestras de
frecuencia de paso y ocupacion visual de unidades de transporte publico concesionado, asi como
aforos vehiculares y peatonales.

(F:)g[r]%r’o CE[ centro florece contigo)




Corredores de transporte publico

Principales problematicas

* Personas a pie:

Las banquetas cuentan con dimensiones minimas, no acordes al flujo
peatonal. Es comun que algunas personas tengan que bajar al arroyo
vehicular para rebasar a otras.

* Personas en bicicleta:

No se cuenta con carriles de circulacion para ciclistas. Al no contar con
senalizacion de carriles, las personas en bicicleta comunmente circulan
en los extremos del arroyo vehicular.

Destaca el uso de triciclos y bicicletas para el traslado y entrega de
mercancias

* Personas usuarias de transporte publico:
No se cuenta con paradas de ascenso, descenso ni informacion sobre
las rutas, ni ningun tipo de prioridad de paso de los autobuses

purd
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Corredores de transporte publico

Principales problematicas

* Vehiculos de carga:
Aunqgue se cuenta con regulacion horaria para vehiculos de carga >3.8 toneladas y 7
metros de longitud, los vehiculos de menor peso y dimension pueden circular y

hacer maniobras de carga y descarga las 24 horas, sin contar con espacios
designados

* Vehiculos motorizados particulares:
Existe una tendencia creciente de vehiculos en circulacion conforme avanza el
tiempo, la hora de maxima demanda es entre 9:00 y 10:00 am.

A pesar de que esta prohibido estacionarse en via publica en el CH, es comun que los
automoviles se estacionen por periodos cortos.

e Otros actores:

Debido a la gran concentracion de actividades economicas en el CH, se trasladan
mercancias en diablitos, asi como en triciclos y bicicletas

El personal de limpieza tambien utiliza carritos sin motor para la recoleccion de
residuos solidos

puro
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Corredores de transporte publico

La propuesta de diseno consiste en una redistribucion del
espacio vial:

* Lacreacion de un carril bus-bici de 4.3 metros de ancho,
permitiendo la convivencia entre autobuses y vehiculos no
motorizados, y excluyendo la circulacion de otros vehiculos
automotores.

* Senalizacion vertical y horizontal para identificar paradas de
autobuses.

* Un unico carril de circulacion para vehiculos automotores
privados, fomentando la disminucion del volumen
vehicular.

*  Ampliacion de banquetas, incluyendo mobiliario urbano y
ampliando el ancho efectivo de la franja de circulacion
peatonal.
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Corredores de transporte publico

Imagenes objetivo para el corredor Isabel la Catdlica
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Corredores de transporte publico

Imagenes objetivo para el corredor Simon Bolivar
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Gestion del estacionamiento

Para la estrategia de Gestion de Estacionamiento, se realizd un diagnodstico legal del sistema de parquimetros en
la Ciudad de México. Se identificaron posibles areas de oportunidad para mejorar su operacion. Adicionalmente, se
llevo a cabo un piloto para elaborar un diagnostico de la situacion de estacionamiento en via en el barrio de Santa

Maria la Redonda en el Centro Historico.

Diagnostico de estacionamiento en la via
publica

Talleres participativos con actores clave en la
gestion del estacionamiento en el Centro
Historico.

Levantamiento de informacion sobre oferta y
@ I @ demanda de estacionamiento en la via publica
en Santa Maria la Redonda.

ﬂ éTé Diagnostico legal del sistema de
5*  parquimetros de CDMX
Diagnéstico de estacionamiento fuera de via

concentracion de estacionamiento fuera
------- delavia en la zona.

é é Analisis de las condiciones y
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Estacionamiento en la via publica

La regulacion del estacionamiento en la via publica es una estrategia clave para lograr una gestion sostenible del
espacio publico, de manera que la creciente demanda del uso del automovil y la falta de regulacion de espacios de
estacionamiento tienden a propiciar congestion vial y altos niveles de ruido y contaminacion.

Diagnostico de estacionamiento en la via
publica

Talleres participativos con actores que tienen incidencia en la gestion del estacionamiento en esta zona.

» Serealizaron tres talleres participativos entre el 24 y el 26 de junio de 2020 en tres sesiones de una hora.

* Se conto con la asistencia de la Autoridad del Centro Historico, de la SSC y agentes de transito que
trabajan en el CHCDMX.

+ Los asistentes participaron en un mapeo colaborativo para identificar las problematicas respecto al
estacionamiento en via, y sus posibles soluciones.

purd
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Estacionamiento en la via publica

Problematica en torno al estacionamiento en la via publica en
el Centro Historico

Principales problematicas identificadas en
estacionamiento en via publica:

* Alrededor del Zécalo y en varios puntos de Tepito
se identifico la carga y descarga en areas
prohibidas relacionadas principalmente a
actividades comerciales.

+ Estacionamiento en zonas prohibidas al sur de la
Alameda Central y al sur de Av. Reforma en Santa
Maria la Redonda.

> . Carga y descarga en
zonas prohibidas

Estacionamiento en

nas prohibida . . n
o « Se concentra estacionamiento en doble fila y la
stacionamiento en .
& doble fila presencia extensa de franeleros.
Otro

= Perimetro A

* Los problemas identificados como 'Otro’
P e o representan la presencia de comercio informal y
de autobuses turisticos, asi como la operacion
de franeleros.




Estacionamiento en la via publica

Oportunidades de mejora en el Centro Historico.

portunidad de

peatonalizacion

Oportunidad de
instalacion de
parquimetros
Oportunidad de
expansion de aceras

® oo
e Perimetro A ¥,
g erimetro B =

(El centro florece contigo)

Principales oportunidades de Mejora del
espacio publico

Se identificaron zonas con oportunidades de
mejora del espacio publico y para la gestion del
estacionamiento en la via publica. La principales
oportunidades son:

Oportunidad de peatonalizacion
Instalacion de parquimetros
* Expansion de aceras



Estacionamiento en la via publica

Zonas con potencial para parquimetros . .
Implantacion de parquimetros

Tambieén se identificaron zonas con potencial para
instalar parquimetros. Para ello se definieron los

éo(& siguientes criterio; que permiten identificar las
&&&f zonas con potencial:
Nameda Centry « Alta cantidad de estacionamiento ilegal
+ Alta presencia de visitantes (no residentes) a la
[Ty zona
5 ' a0 Zonas con potencil + Alta demanda por estacionamiento en la via
§ “ para parqulmetros p u b I_i Ca

Las zonas con mayor potencial son:

* Santa Maria de la Redonda

« Zonas de comercio informal, como la zona de
Corregidora

La zona de Pollerias

» Las calles aledanas a Eje Central

(F:)gl'r]%f)c (El centro florece contigo)




Estacionamiento en la via publica

g Levantamiento de la oferta y demanda de estacionamiento en via publica para el poligono de Santa Maria la

@ 1 @ Redonda

Para evaluar la situacion actual del estacionamiento en la zona y el impacto del operativo, se realizaron tres
levantamientos de informacion: uno antes, durante y uno después de la aplicacion del operativo. En el primer
levantamiento se obtuvieron datos de oferta y demanda de estacionamiento, mientras que en los dos
levantamientos posteriores unicamente se obtuvo informacion de la demanda.

Metodologia

« La SSCrealizo un operativo entre el 4 y 23 de enero, en un horario de 10am a 8pm. El operativo consistio en
implementar un ‘dispositivo de recuperacion de vialidades', en el cual se sanciono el estacionamiento ilegal de
manera exhaustiva. De igual manera se agilizo la movilidad vehicular y peatonal en el poligono.

« Serealizaron acciones preventivas para evitar los actos ilicitos y se consideraron las quejas de los vecinos
sobre el estacionamiento ilegal para escoger las calles que fueron vigiladas de manera cercana (estas fueron:
Valerio Trujano, Santa Veracruz, Pensador Mexicano, Mina y Violeta).

« Se utilizaron dos poligonos para el levantamiento, uno fue utilizado para levantar la oferta (poligono A) de
estacionamiento y el otro la demanda (poligono B).
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Estacionamiento en la via publica

Poligono B, levantamiento de demanda de

Poligono A, levantamiento de oferta de estacionamiento
estacionamiento en via publica, Santa Maria la Redonda.

en via publica, Santa Maria la Redonda

El levantamiento de oferta se realizd en el poligono A, mientras
que el operativo de vigilancia y sancion fue llevado a cabo en el
poligono B en donde se recabd la informacion sobre la

demanda.
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Estacionamiento en la via publica

Durante el levantamiento y el operativo en Santa Maria la Redonda, se identificaron varios factores que sugieren que es
deseable implementar una estrategia adicional de gestion de la demanda del estacionamiento en via publica en este
poligono.

Principales hallazgos:

a) Presencia de administracion informal del estacionamiento (franeleros). Se identificaron 10 personas que
administran cajones de estacionamiento en la via publica, como ‘franeleros’ En total, 143 de los 438 cajones de
estacionamiento en la via publica existentes, 33% del total de cajones en el area son administrados de forma informal
con un cobro que va desde 30 hasta 50 pesos.

b) Alto porcentaje de estacionamiento ilegal y reduccion de estacionamiento ilegal a partir del operativo. El
porcentaje de ilegalidad representa la proporcion de automoviles estacionados en sitios no formalmente habilitados
para ello.

c) Alto porcentaje de visitantes. La proporcion de visitantes usando cajones de estacionamientos en los fines de
semana, aunque menor que durante los dias de entre semana, se mantuvo significativamente alta. Se registraron, entre
semana un total de 187 usuarios residentes y 425 usuarios visitantes.

d) Alta rotacion diaria de vehiculos. Se observo una demanda elevada de cajones de estacionamiento, en particular,
por parte de personas utilizan estos cajones por periodos menores a 4 horas.
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Estacionamiento en la via publica

Diagndstico legal
572
E Se realizd un diagnéstico de las normativas y contratos vigentes para generar recomendaciones de mejora
al marco legal bajo el cual opera actualmente el sistema de parquimetros de la CDMX. Como parte del
diagnaostico se realizo una descripcion del sistema 'y de los aspectos juridicos vigentes. Se identificaron los
principales actores involucrados y los modelos de contratacion aplicables actualmente.

Actores relevantes

« SEMOVI

e SSC

* Secretaria de Finanzas (SEFIN)

+ Comité de Patrimonio Inmobiliario

* Alcaidias de la CDMX

+ Comités de Transparencia y Rendicion de Cuentas (CTRC)
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Estacionamiento en la via publica

Modelos de contratacion aplicables

Modelo de contratacion

Definicion

Ventajas

Desventajas

Contrato de prestacion de
servicios

Contrato entre el gobierno y un tercero
que es realizado mediante una licitacion
publica, invitacion restringida o
adjudicacion directa.

Flexibilidad - permite renovacion de contratos o
intercambio de proveedores con mayor facilidad.

El gobierno de la CDMX tendria mas control sobre el
sistema al tener contratos de menor duracion y con la
posibilidad de renovarlos con mayor facilidad. Esto
incluye la proporcion de las ganancias y costos
asumidos por los diferentes actores.

Se debe generar un marco estructural que permita la
participacion e inversion privada, y que resulte
atractivo a las partes involucradas.

El gobierno de la Ciudad debera coordinar este
esfuerzo y los diversos contratos que se requieren
para los diferentes componentes del sistema.

Concesion

Un acto administrativo a través del cual
la Administracion Publica otorga el uso,
explotacion, aprovechamiento o
administracion de un servicio publico o
un bien de dominio publico.

Los concesionarios asumen diversas funciones que son
dificiles de cubrir por el sector publico.

El titulo de concesion genera derechos personales a
favor del concesionario, lo cual hace dificil su
revocacion en caso de mal manejo, y requiere de una
indemnizacion.

Los titulos de concesion tienen en general una
duracion de 10 anos y son inflexibles, lo que
hace dificil concretar mejoras al sistema.

Permiso Administrativo
Temporal Revocable (PATR)

Segun la Ley de Regimen Patrimonial y
del Servicio Publico:

“Acto administrativo en virtud del cual la
Administracion otorga a una persona
fisica o moral el uso de bienes
inmuebles propiedad del Distrito
Federal, ya sean del dominio publico o
privado”.

Las obligaciones para el gobierno de la CDMX son
minimas.

Existe la posibilidad de disponer de bienes del dominio
publico.

Su ‘extincion’ tiene pocos riesgos para el gobierno de la
CDMX.

-

Son financiera y legalmente menos convenientes
para los operadores de parquimetros, ya que son mas
sencillos de terminar.
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Estacionamiento fuera de la via

La provision de espacios de estacionamiento fuera de la via publica es uno de los principales factores que propician
la dependencia en el automovil como modo de transporte. Todos los viajes en automovil privado comienzan y
terminan en un espacio de estacionamiento.

Estacionamientos fuera de via y numero de cajones en el
CHCDMX

Diagnostico de estacionamiento fuera de la via

SIS Se localizaron estacionamientos fuera de via entre las
a avenidas del Eje Central, Lopez Rayon, Vidal Alcocer y
"""" Fray Servando.

En este poligono hay un total de 187 estacionamientos
fuera de via en predios privados, con 7,187 cajones de
estacionamiento que ocupan un total de 175,374
metros cuadrados. Todos los estacionamientos se
encuentran en cercania a estaciones de transporte
publico masivo (Metro y Metrobus).

Iimero de cajones en estacionamientos fuera de via
10-25
25-40

N 40- 50

. 50 - 91

W 91 - €50
I l
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Gestion del estacionamiento

Estrategia de politica de gestion del estacionamiento dentro y fuera de la via publica.

La propuesta estacionamiento en la via publica: La propuesta estacionamiento fuera de la via:

« Implementar un piloto de un nuevo modelo de °
operacion del sistema de parquimetros en Santa
Maria la Redonda.

* Expandir el sistema de parquimetros al CH. g

Limitar el numero de espacios que se pueden anadir en cada
construccion, asi como la cantidad total de estacionamientos
publicos y privados en las zonas congestionadas de la ciudad.
Implementar los incentivos financieros de desarrollo urbano
que provoguen que la cantidad de cajones anadidos sea
menor cuanto mayor sea la accesibilidad al transporte publico.
Controlar de manera estricta la ubicacion, cantidad y los
criterios de calidad de los estacionamientos publicos.
Facilitar el uso compartido de los estacionamientos
existentes entre los usos de suelo con demandas en horarios
complementarios.
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Estrategia de Branding

El objetivo de esta estrategia fue disenar una imagen positiva,
reducir las posibles fuentes de oposicion y comunicar de forma
clara y eficaz las medidas propuestas como parte del proyecto.

» Se revisaron ejemplos de branding en otras partes del mundo
(por ejemplo, Madrid Central y Madrid 360, Paris Respire, entre
otros)

* Se realizaron 350 encuestas y varias entrevistas con actores
locales para comprender mejor las percepciones de las
personas sobre la movilidad y la calidad del aire en el Centro
Historico.

» A partir de la informacion se desarrollaron varias propuestas de
nombre, eslogan, identidad grafica y posibles mensajes de
comunicacion.
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Logo e identidad grafica Puro Centro
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